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Allgemeine Grundsdtze

Automobilrennen werden mit Serien- oder Spezialfahrzeugen durch-
geflihrt. Der Aktive haot die Aufgabe, nach absolviertem Training
eine genau festgelegte Distanz in maglichst kiirzester Zeit ohne
fremde Hilfe zu absolvieren,

Der Wettbewerb kann als
— Rundstreckenrennen oder
— Bergrennen

organisiert und durchgeflhrt werden.
In jedem Fall ist die Wettbewerbsstrecke fiir den offentlichen Fahr-
zeugverkehr gesperrt,

Automobilrennen kénnen fiur Tourenwagen und formelfreie Renn-
wagen ausgeschrieben werden.

Teilnahmeberechtigung am UTW

Teilnahmeberechtigt sind Fahrer, die im Besitz folgender Unterlagen
sind:
— giiltiges Mitgliedsbuch des ADMV der DDR

— giiltiger ADMV-Fahrerausweis — B — bzw. gliltige ADMV-Fahrer-
lizenz (siehe auch MSO 4.2.4.)

— Fihrerschein bzw. Fahrerlaubnis (Klasse B — E; vormals 4'5)

Die Teilnahmeberechtigung ist weiterhin an die vom Veranstalter
ausgeschriebenen Klassen gebunden. Es kénnen ausgeschrieben wer-
den.

Serientourenwagen

Die Klasseneinteilung erfolgt entsprechend des Punktes 9.5.2.1.
Die Teilnahmeberechtigung erstreckt sich auf bezirksoffene bzw. zwi-
schen mehreren Bezirken vereinbarte Wettbewerbe.

Tourenwagen

Die Klasseneinteilung erfolgt entsprechend des Punktes 9.5.2.2.
Grundlage bildet das Verkaufsangebot des IFA-Vertriebes und die
giiltige Homologation des Wagens bei der FIA in den Gruppen N
bzw. A,

Die Teilnahmeberechtigung ist Bezirks- bzw. DDR-offen.

Formelfreie Rennwagen

Die Klasseneinteilung erfolgt entsprechend des Punktes 9.5.2.3.
Grundlage bilden die nationalen Bestimmungen und die FIA-Vor-
schriften fiir Rennwagen der Gruppe E. Die Teilnahmeberechtigung
erstreckt sich auf Bezirks- bzw. DDR-offene Wettbewerbe.
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StraBenrennstrecken

Allgemeine Bestimmungen

Jede StraBenrennstrecke, welche fiir den Wettbewerb vorgesehen ist,
bedarf einer Streckenabnahme durch die Fachkommission StraBen-
rennsport. Die Abnahme erfolgt auf der Grundlage der internationa-
len Sportgesetzgebung der FIA und nationaler Bestimmungen.

Spezielle Bestimmungen fiir Rennstrecken

Rundstrecken diirfen nicht unter 7,5 m Breite an der engsten Stelle
sein. Bergrennstrecken missen mindestens 5 m breit sein, Die Ldnge
einer Runde soll mindestens 3 km betragen. Bergrennstrecken sollten
iiber 3 km lang sein. Die Strecken sind seitlich mit Randstreifen ein-
zufassen (Bankett). An den Fahrbahnréndern ist eine durchgehende
weiBe Linie aufzubringen. Mittel- und Trennlinien sind unzuldssig.
Kurven sind durch doppelte Ankiindigungsschilder anzuzeigen. 200 m
vor der Kurve sind weiBe Schilder mit einer dunkelblauen oder
schwarzen ,200" oufzustellen. GroBe der Schilder im Querformat
130 cm X 65 cm oder im Hochformat 150 cm > 55 cm.

100 m vor der Kurve sind weiBe Schilder mit dem symbolischen Ver-
lauf der Kurve anzubringen. GroBe 2 > 1 m.

Schrift: dunkelblau oder schwarz.

Bei Bergrennen geniigt die Aufstellung an der rechten Streckenseite.

Der Fahrbahnbelog muB aus ebenem und porésem Material (z. B.
Rauhasphalt) bestehen. Belagwechsel ist zu vermeiden.

An besonders gefdhrdeten Stellen ist ein Zuschauerverbot festzule-
gen bzw. die Montage von Schutzzéunen o. 4. vorzusehen,

Zum Schutz der Fahrer sind an besonderen Gefahrenstellen wie
Lichtmasten, Geldndern, Hauserkanten, Baumen u. a. Strohballen bzw.
Schaumstoffsdcke anzubringen. Es ist dabei notwendig, diese MaB-
nahmen ab Erdoberkante in einer Hohe von 1,80—2,00 m vorzusehen.

Durch die Abnahmekommissionen sind die Sicherheitszonen fiir die
Zuschauer festzulegen. Insbesondere missen in den Kurven und An-
bremszonen weite Sicherheitsstreifen vorgesehen werden. In diesem
Zusammenhang missen auch Standorte von Hochsitzen u. 4. Ein-
richtungen der Zuschauer in der N&he der Rennstrecke festgelegt
werden. Die Schiedsrichter der Veranstaltung sind verpflichtet, vor
dem Training und Rennen die Einhaltung der festgelegten Sicher-
heitszonen zu kontrollieren.

Die Strecke ist ausreichend mit Streckenbeobachtern zu besetzen. Es
mulB Sichtverbindung von Posten zu Posten bestehen.

Die Streckenbeobachter sind mit den vorgeschriebenen Signalflaggen
auszuriisten.
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Jeder Posten bendtigt Besen, Sdgespdne oder anderes Material (z. B.
Zement) zur Beseitigung von Olspuren und Verschmutzungen.
AuBerdem ist jedem Posten mindestens ein Feuerloscher beizugeben,
Die Strecken sind in Abschnitte mit verantwortlichen Leitern einzu-
teilen. In den Abschnitten sind Ersatzfeueridscher zu deponieren,

Fir ausreichende Telefonverbindung vom Start Ziel zu den Strecken-
abschnitten ist zu sorgen. Ersatzweise kann die Nachrichteniibermitt-
lung durch Funk geschehen. -

“Es ist ein Einsatzplan fiir die Sanitétswagen und Feuerldschfahrzeuge
auszuarbeiten, der auch die Zufahrts- und Abfahrtswege beinhaltet.

Die erfolgte Abnahme der Rennstrecken ist im Abnahmeprotokoll It.
MSO festzuhalten. Vor jeder Veranstaltung ist die Rennstrecke
grundsatzlich durch den Rennleiter, das Schiedsrichterkollektiv, die
fiir die Abnahme verantwortlichen Funktionére und weiterer Experten
abzunehmen.

Erforderliche Einrichtungen an der Strecke

— ein Fahrerlager fiir die Teilnehmer des Rennens, das sich am Ran-
de oder in der Ndhe der Rennstrecke befindet und mit dieser
durch einen Eingang oder Ausgang verbunden ist.

— In unmittelbarer Ndhe der TA ist ein Platz fiir die Waage vorzu-
sehen und einzurichten.

— Ein Standort am Start und Ziel fiir die Zeitnahme und Rundenan-
zeige ist vorzusehen und einzurichten.

— Eine oder mehrere Sanitatsstationen mit Sanitéitswagen.
— Standorte fiir die Feuerwehr mit entsprechendem Personal.

— Die vorgenannten Einrichtungen sind so anzulegen und abzu-
sichern, daB Zuschouer diese nicht betreten kdnnen.

ADMV-Fahrerausweise und Lizenzen

Arten

— ADMV-Fahrerausweis B

— ADMV-Fahrerlizenz (Bergrennen/LK 11 LK |
— Internationale Fahrerlizenz

Allgemeine Bedingungen

Die Erstausstellung einer Fahrerlizenz — vorausgesetzt, es wurde in
keiner motorsportlichen Wettkampfdisziplin aktiv Sport getrieben —
erfolgt nur bis zum 40, Lebensjahr.

Der ADMV-Fahrerausweis — B — gestattet grundsétzlich nur die Be-
nutzung von Serientourenwagen bei Bergrennen,
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Die Erstausstellung einer ADMV-Fahrerlizenz fiir die Teilnahme an
Wettbewerben mit Tourenwagen bzw. Rennwagen ist ohne Qualifi-
kation nicht gestattet.

Normen fiir Ausweise und Lizenzen

ADMV-Fahrerausweis B
— Die Bedingung legt die jeweilige Bezirksleitung fest.

— Um eine Qualifikation erreichen zu kénnen, ist die Teilnahme an
Wettbewerben in verschiedenen Bezirken auf der Grundlage der
MSO 8.2.3. maglich.

ADMV-Fahrerlizenz Bergrennen

— Die Ausstellung der o. g. Lizenzen erfolgt an die Fahrer, die in den
Disziplinen Tourenwagen-Rallyesport, K-Wagensport, Autocross,
Automaobilbergrennen mit Serientourenwagen oder Motorradren-
nen 8 Starts nachweisen kdnnen.

— Es kann an Bergrennen mit Tourenwagen bzw. Rennwagen teil-
genommen werden.

ADMV-Fahrerlizenz LK I

— Die Ausstellung der o. g. Lizenz erfolgt an die Fahrer, die sich bei
Bergrennen fiinfmal unter die ersten acht plazieren konnten.

— Die ADMV-Fahrerlizenz LK 1l berechtigt zur Teilnahme an Wett-
kampfen mit formelfreien Rennwagen (Motortuning LK 11)

— Die Wiederausstellung dieser Lizenz erfelgt nur bei Nachweis der
Teilnohme an Ldufen zur DDR-Bestenermittlung.

ADMV-Fahrerlizenz

— Die Austellung der o. g. Lizenz erfolgt an die Fahrer, die sich bej
Bergrennen fiinfmal unter den ersten acht plazieren konnten. Die
Teilnahmeberechtigung erstreckt sich auf Tourenwagen der Klassen
bis 600 ccm bzw. 1300 ccm.

ADMV-Fahrerlizenz LK |

— Die Ausstellung der ADMV-Fahrerlizenz/LK | erfolgt fiir die Klasse
formelfreie Rennwagen (Motortuning LK 1), wenn eine Plazierung
1...3 bei der DDR-Bestenermittlung fiir Rennwagen (LK II) er-
reicht wurde,

— Die Wiederausstellung der vergenannten Legitimationen erfolgt
nur dann, wenn die Teilnahme an den Laufen zur DDR-Mejster-
schaft nochgewiesen werden kann,

— Eine Riickstufung von der LK | in die LK Il oder weitere Einstu-

fungen sind auf BeschluB der Fachkommission Strafenrennsport
beim Prdsidium méglich.
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Internationale Fahrerlizenz

Die Ausstellung erfolgt auf Vorschlag der Fachkommission StraBen-
rennsport beim Prasidium des ADMV der DDR und nach Bestdtigung
durch das Biiro des Prasidiums.

Spezielle Bedingungen fiir die Teilnahme an Rundstreckenrennen

— Aktive, die im Besitz einer Legitimation It. 9.4.3.3.—9.4.3.6. sind,
konnen an Rundstreckenrennen teilnehmen, vorousgesetzt, es er-
folgte eine erfolgreiche Teilnahme am zentralen Training.

— Uber die endgiiltige Zulassung der Fohrer fiir die Teilnahme an
Rundstreckenrennen, bei erreichter Qualifikation, entscheidet die
Fachkommission StraBenrennsport beim Prasidium.

Sondergenehmigungen

Ausnahmen sind bis zum 31. 1. des loufenden Jahres beim General-
sekretariat des ADMV der DDR zu beantragen. Die Bestédtigung des
MC sowie der Bezirksleitung und ggf. des Sportarztes sind dem Aus-
nahmeantrag beizufigen.

Technische Bestimmungen
Definition

Serientourenwagen

Ein Serientourenwagen im Wettbewerbseinsatz ist ein aus der Pro-
duktion sozialistischer Lénder stammender fiir den &ffentlichen Stra-
Benverkehr zugelassener PKW, der den Bedingungen der STVO
STVZO entspricht. Ein Nachweis der Homologation ist nicht notwen-
dig.

Tourenwagen

Der Wogen ist nicht fiir den offentlichen Verkehr zugelassen und
wird in der Rennzulassung beschrieben,

Im weiteren siehe Punkt 9.5.5.2.

formelfreie Rennwagen

Ein formelfreier Rennwagen im Wettbewerbseinsatz ist ein einsitziger
Spezialwagen sozialistischer Produktion, der durch einen PKW-Mo-
tor angetrieben wird. Der Fahrer sitzt dabei in der Mitte des karos-
serielosen Wagens. Die Rader diirfen durch keine Kotfligel bzw.
Schutzbleche abgedeckt werden.

Im weiteren siehe Punkt 9.5.7.2.

Kiasseneinteilung

Serientourenwagen

Auf der Grundloge des Abnahmeprotokolls der jeweiligen Rennstrek-
ken kénnen folgende Klassen ausgeschrieben werden:

bis 600 ccm

bis 1000 ccm

bis 1300 ccm
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Tourenwagen

Auf der Grundlage der in der Anlage 2 und 3 zugelassenen PKW's
und des Abnahmeprotokolls der jeweiligen Rennstrecke kdénnen fol-
gende Klassen ausgeschrieben werden:

— Tourenwagen bis 600 ccm

— Tourenwagen bis 1300 ccm

formelfreie Rennwagen

Auf der Grundlage der in der Anlage 4 und 5 zugelassenen Wagen
und der Abnahmeprotokolle der jeweiligen Rennstrecken kénnen fol-
gende Klassen ausgeschrieben werden:

— formelfreie Rennwagen bis 600 ccm

— formelfreie Rennwagen bis 1300 ccm

Allgemeine Bestimungen

Es werden nur Wettbewerbsfahrzeuge zugelassen, die in einem so-
zialistischen Land hergestellt wurden. Alle verwendeten Teile eines
Eigenbaufahrzeuges missen in der DDR bzw. einem sozialistischen
Land hergestellt worden sein.

Die im Finalprodukt verwendeten bzw. montierten Bauteile kénnen
ohne Einschrénkungen benutzt werden, sofern dabei nicht gegen die
Bauvorschriften oder Homologation verstofien wird.,

Spezielle Bestimmungen fiir Serientourenwagen

Die Vorschriften sind in der Anlage 1 der vorliegenden Wettkampf-
bestimmung festgelegt.

Spezielle Bestimmungen fiir Tourenwagen A 1300

Die Vorschriften sind in der Anloge 2 der vorliegenden Wettkampi-
bestimmung festgelegt.

Spezielle Bestimmungen fiir Tourenwagen A 600

Die Vorschriften sind in der Anlage 3 der vorliegenden Wettkampf-
bestimmung festgelegt.

Spezielle Bestimmungen fiir Rennwagen E 1300 — LK |

Die Vorschriften sind in der Anlage 4 der vorliegenden Wettkampf-
bestimmung festgelegt.

Spezielle Bestimmungen fiir Rennwagen E 1300 — LK Il

Die Vorschriften sind in der Anlage 4 (9.5.7.3.6. Il) der vorliegenden
Wettkampfbestimmung festgelegt.

Spezielle Bestimmungen fiir Rennwagen E 600

Die Vorschriften sind in der Anlage 5 der vorliegenden Wettkampf-
bestimmung festgelegt.

Startnummern

Die Startnummern sind auf der Karosserie aufzumalen. lhre Farbe ist
dunkelrot oder schwarz. -
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Die Mindesthéhe der Zahlen betragt 35 cm und die Strichstérke 5cm.
Bei dunklem Untergrund ist ein rundes, weiBes Feld von mindestens
500 mm (ZJ bzw. ein quadratisches Feld mit 500 mm Seitenlénge vor-
zusehen.

ledes Fahrzeug ist mit drei Nummern, welche von vorn und von bei-
den Seiten deutlich erkennbar sein miissen, zu versehen,

Die Startnummern werden durch die Fachkemmission StraBenrenn-
sport fiir jeden Fahrer mit nationaler oder internationaler Lizenz
festgelegt.

Zulassung von Tourenwagen und formelfreien Rennwagen in der KFZ-
Sportzulassung

Die Beschreibung der Wettbewerbswagen der Gruppen A und E er-
folgt grundsatzlich in der KFZ-Sportzulassung.

Die Zulassung und die Ausstellung von KFZ-Sportzulassungen fiir die
o. g. Wagen erfolgt grundsdtzlich durch die Fachkommission StraBen-
rennsport beim Prasidium oder durch die beauftragten Personen.

Die Zulassung o. g. Wagen ist in der zentralen Werkstatt des ADMV
der DDR (Leipzig) oder bei jahrlich festgelegten technischen Abnah-
men moglich.

Fiir SchweiBarbeiten am Rahmen ist ein Abnahmeprotokoll gemaB
TGL 11776 und am Uberrollbligel nach TGL 12776 auszufertigen und
vorzulegen.

Besitzerwechsel ist der Werkstatt des ADMV der DDR in Leipzig
schriftlich mitzuteilen.

Kraftstoff

Die Verwendung von handelsiiblichem Kraftstoff ist Pflicht. Alle Zu-
stitze, auBer eines normal kéuflichen Schmiermittels, das die Oktan-
zahl nicht erhoht, sind verboten.

Fahrerkleidung

Alle Fahrer miissen einen vom ADMV der DDR genehmigten Schutz-
helm tragen. Startnummern diirfen an Helmen nicht angebracht wer-
den. KeinTeil desOriginalhelms darf verdndert oder ergéinzt werden.
wenn es der Helmhersteller nicht offiziell erlaubt hat. Es ist Aufgabe
der zustéindigen Technischen Kommissare, Helme bei den technischen
Vorabnahmen zu iiberpriifen und jeden Fahrer vom Rennen oder
Training auszuschlieBen, der keinen vorschriftsméBigen Helm eines
anerkannten Typs im einwandfreien Zustand trégt.

Der Techn. Kommissar hat das Recht, jeden Helm, den er fiir nicht ge-
brauchsféhig halt, fiir die Dauer der Veranstaltung einzuziehen.

Das Tragen von Schutzbrillen bzw, Visieren ist bei allen Wettbe-
werbswagen der Gruppe E vorgeschrieben,
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Des weiteren sind Anziige (Overall u, d.) ous schwer entflammbarem
Material zu verwenden. Die Unterarme miissen bedeckt sein. Fest-
sitzendes sportliches Schuhwerk und Lederhandschuhe sind vorge-
schrieben.

Das Tragen von Unterwdsche aus synthetischem Material ist verbo-
ten.

Kontrolle und Abnahme

Abnohme (TA)

In den Ausschreibungen sind Ort und Zeit bekanntzugeben, wo und
wann sich jeder Fahrer mit dem zur Abnohme gereinigten Wagen,
der Lizenz, Schutzhelm und Fahrerkieidung vorzustellen hat. Gleich-
zeitig wird mit vorgenannten Uberpriifungen die Anbringung der
Startnummern durch den Veranstalter kontrolliert. Fohrer, die nicht
die obige Vorschrift erfiillen, kdnnen durch den Rennleiter bzw, die
Schiedsrichter van der Veranstaltung ausgeschlossen werden,

Gefiahrliche Wagen

Wenn ein Schiedsrichter im Verloufe des Trainings oder Rennens zu
der Uberzeugung kommt, dafi ein bestimmter Wagen eine Gefahr
fir den Aktiven selbst oder ondere Fahrar darstellt, mull er sofort den
Rennleiter oder seinen Stellvertreter von seinen Wahrnehmungen un-
terrichten, deren Pflicht es dann ist, den Wagen von der weiteren
Teilnahme auszuschlieBen.

Wagenwechsel

Ein Wagen, der bei der TA des Veranstalters abgenommen wurde,
kann durch einen anderen ersetzt werden, dies muB jedoch we-
nigstens 1 Stunde vor dem ersten Start des Rennens geschehen. In
diesem Fall ist eine nochmalige Abnahme notwendig.

Es diifen wahrend des Wetthewerbes Einzelteile ausgetauscht wer-
den. Dies hat ausschlieBlich an den Boxen und unter Aufsicht der
Schiedsrichter zu erfolgen.

Motorsportveranstaltungen

Zusammensetzung und spezifische Aufgaben des Leitungskollektivs
Fir die Organisation und Durchfihrung eines Wettbewerbs beruft die
Leitung des Motorsportelubs die Rennleitung in der kollektiven Zu-
sammensetzung.

An der Spitze der Rennleitung steht der Leiter der Veranstaltung.
Er wird vertreten durch seinen Stellvertreter oder Rennsekretdr.

Rennleiter

AuBer den in der MSO Abschnitt 7.3. festgelegten Aufgaben ist der
Rennleiter dafiir verantwortlich, daB das Kollektiv der Rennleitung
aus erfahrenen und qualifizierten Spertfreunden besteht,
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— die Ausschreibung auf der Grundlage der MSO und der Anlage 9
zur MSO erarbeitet wird,

— die fiir die Veranstaltung vorgesehenen Schiedsrichter zu verstén-
digen und einzuweisen sind.

Rennsekretar

Er ist verantwortlich fiir die vollstandige und termingerechte Bereit-

stellung der Veranstaltungsunterlagen, im Auftrage des Rennleiters

den Schriftwechsel zu filhren und in Abwesenheit des Rennleiters die-

sen zu vertreten

Organisationsleiter

Er ist verantwortlich flir das Einrichten des Organisationsbiiros und
dessen Leitung. Beschaffung und Bereitstellung aller zur Durchfiih-
rung der Veranstaltung erforderlichen Gerdte, Materialien und Raum-
lichkeiten sowie fiir die Zusammenarbeit mit weiteren Einrichtungen,
Betrieben und Organen,

Finanzleiter

Er ist verantwortlich fir die Einhaltung und Uberwachung des von der
MC-Leitung fir die Veranstaltung bestatigten Finanzplanes sowie
Anforderung, Bereitstellung, Auszahlung und Abrechnung von finan-
ziellen Mitteln.

Funktiondr der technischen Abnahme

Als Funktiondre sollten qualifizierte Fachkrafte aus dem Kfz-Wesen
eingesetzt werden.

Auf der Grundlage der Anlage 9 zur MSO ist der Leiter der techni-
schen Abnahme und seine Helfer dafiir verantwortlich, daB die Weitt-
bewerbswagen fiir den jeweiligen Wetthbewerb abzunehmen und fir
den Start in einer Klasse zuzulassen bzw. abzulehnen sind.

Der eingesetzte Leiter bzw. von ihm Beauftragte hoben das jeweilige
Maschinenabnahmeprotokoll gemeinsam mit dem Fahrer zu unter-
schreiben.

Streckenbeobachter

Der Streckenbeobachter hat an der durch die Rennleitung festgeleg-
ten Stelle den gesamten Wettbewerbsverlauf in dem ihm zugewiese-
nen Streckenabschnitt zu beobachten. Jeder Streckenbeobachter ist
mit einer griinen, gelben und einer gelb-rot-gestreiften Flagge aus-
zurlisten. Bei Havarien und anderen Situationen, die fiir das nach-
folgende Fahrerfeld eine Gefahr bedeuten kann, ist vom betreffen-
den Streckenbeobachter in Fahrtrichtung die Flagge deutlich erkenn-
bar zu zeigen. Nach Beendigung der Gefahrensituation ist die ge-
zeigte Flagge einzuziehen und die griine Flagge zu zeigen.

Jeder Streckenbeobachter ist mit Schreibmaterial zur Registrierung
von Vorkommnissen auszuriisten.

Jede Gefahrensituation ist der Rennleitung mitzuteilen. Die Strecken-
beobachter diirfen wahrend des Trainings und des Rennens die
Standorte nicht verlassen. Ausnahmen bilden lediglich die Beseiti-
gung von Gefahrenquellen auf der Rennstrecke.

n
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Funktiondre der Zeitnahme

Der Zeitnahmeobmann ist gegeniber dem Rennleiter voll fiir die
Tatigkeit seines Kollektivs verantwortlich.

Die hauptséchlichsten Aufgaben bestehen darin:

— Zeitnahme wahrend des Trainings und Rennens

— Fixierung der Startaufstellung

— Erstellung der Ergebnislisten

Schiedsrichterkollektiv

Eine StraBenrennsportveransialtung wird von 3 oder 5 Schiedsrichtern
iiberwacht. Diese Funktiondre bilden das Schiedsrichterkollektiv oder
die Jury bei internationalen Wettbewerben.

Schiedsrichter im StraBenrennsport mit dem Qualifikationsnachweis
der Stufe |, werden als Sport- oder technische Kommissare und mit
dem Qualifikationsnachweis der Stufen Il und Il als Schiedsrichter
bezeichnet.

Die Prifungskriterien werden durch die Fachkommission StraBen-
rennsport beim Préasidium des ADMV der DDR speziell festgelegt und
sind Bestandteil des Lehrprogramms zur Aus- und Weiterbildung der
Schiedsrichter im StraBenrennsport des ADMV der DDR.

Ergénzend wird dazu festgelegt:
— der Leiter des Kollektivs wird als Hauptschiedsrichter bezeichnet
— ein Schiedsrichterkollektiv muf im Einzelnen:
@ bei einem Wettbewerb der Kategorie A:
Hauptschiedsrichter Sportkommissar =  Qualifikationsnachweis
Stufe | sowie 2 oder 4 Schiedsrichter = Qualifikationsnachweis
Stufe I
@® bei einem Wettbewerb der Kategorie B:
Haouptschiedsrichter = Qualifikationsnachweis Stufe |l
2 Schiedsrichter — Qualifikationsnachweis Stufe Il
(werden von der FK der BL benannt)
bestehen.
Aufgaben des Schiedsrichterkollektivs
AuBer den in der MSO (Abschnitt 7.12) fesigelegten Tatigkeitsmerk-
malen hat das Schiedsrichterkollektiv die Aufgabe, daB
— die drztliche Kontrolluntersuchung und die Maschinenabnahme
durchgefithrt wurde;

— bei unvorhergesehenen Umstdnden im Laufe derVeranstaltung ge-
meinsam mit dem Rennleiter evtl. notwendige MaBnahmen fest-
gelegt werden;

Das Schiedsrichterkollektiv hat:

— das Recht, bestimmte Wettbewerbsfahrzeuge nach Beendigung
der Veranstaltung kontrollieren zu lassen;



9.7.2.5.

9.7.3.

9.7.4.

9.7.4.1,

9.7.4.2.

— nach Beendigung der Veranstaltung der Schiedsrichterbericht an-
zufertigen und die Ergebnisse zu bestétigen.

Der Hauptschiedsrichter ist der einzig befugte Funktiondr, der ge-

geniiber dem Veranstalter Weisungen oder Auflagen erteilen kann,

die die Einhaltung der MSO, der Wettkampfbestimmung oder der

Durchfiihrungsbestimmung dienen.

Diesen Weisungen ist in jedem Fall Folge zu leisten!

Der Veranstalter ist verpflichtet, das Schiedsrichterkollektiv einzula-
den und die notwendigen Veranstaltungsunterlagen 14 Tage vor der
Veranstaltung zuzustellen. Notwendige Anderungen, die in der
Durchfiihrungsbestimmung zum Wettbewerb bekannt gegeben wer-
den sind dem Schiedsrichterkollektiv am Veranstaltungstag zu iiber-
geben.

Ausschreibung

Jede Ausschreibung basiert auf der Grundlage der Vorschriften der
MSO im Abschnitt 7.14.

Kénnen solche Angaben wie:

— Zeitplan

— Trainingsbedingungen

— Anzahl der zu fahrenden Runden

— Bekanntgabe des Schiedsrichterkollektivs
etc. in der Ausschreibung nicht fixiert werden, sind Durchfiihrungs-
bestimmungen durch den Veranstalter zu erlassen.

Nennung, Nennungsabgabe und Bestatigung

Nennungsabgabe

Die Nennung muB auf dem offiziellen Nennungsformular des Ver-
anstalters eingereicht werden und folgende Angaben enthalten:
Name — Vorname — Geburtsdatum — Anschrift — Club — Lizenz-
oder Ausweis-Nr. — Klasse — Hubraum und Fabrikat — Name und
Anschrift der Arbeitsstelle.

Der Fahrer hat die Nennung persénlich zu unterschreiben. Sie muB
weiterhin vom Club bestdtigt sein.

Fahrer, die telegrafisch genannt haben, miissen das offizielle Nenn-
formular nachreichen.

Die Fahrer haben das Recht, Nennungen vor dem offiziell ausge-
schriebenen NennschiuB (Datum des Poststempels) zurlickzuziehen.
Nennungen, die nach NennschluB eingehen, brauchen nicht bear-
beitet zu werden,

Nennungsbestatigung

Die Bestdatigung einer Nennung hat innerhalb von 5 Tagen nach dem
ausgeschriebenen NennschluB zu erfolgen. Die bestaligte Nennung
ist fir den Veranstalter und den Nennenden verbindlich. Wird von
einer bzw. von beiden Seiten dieses Ubereinkon men nicht ¢ 'ngehal-
ten, konnen ErziehungsmaBnahmen ausgesprochen weruzn.
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9.7.5.

9.7.5.1.

9.7.5.2.

92.7.5.3,

9.7.6.
9.7.6.1.

9.7.6.2.

9.7.6.3.

Der Veranstalter hat das Recht, Nennungen unter Angabe von Griin-
den abzulehnen. Der Bewerber muB davon innerhalb von 5 Tagen
nach NennschluB informiert werden.

Bestimumngen iiber die technische Abnahme und Kontrolle sowie
drztliche Kontrolle

Vor der Fahrzeugabnahme muB sich der Fahrer der arztlichen Kon-
trolluntersuchung stellen. Die Untersuchung wird auf der Fahrerkar-
te und der drztlichen Kontrollkarte bestatigt.

Der Nachweis der Blutgruppenbestimmung und der Tetanus-Schutz-
impfung ist dem Arzt vorzulegen.

Der Rennarzt entscheidet dariiber, ob der Gesundheitzzustand des
Fahrers die Teilnahme an der Veranstaltung zuldBt oder nicht,

GemaB Zeitplan der Veranstaltung sind die Fahrzeuge der Maschi-
nen-Abnahme vorzufiihren.

Der Fahrer hat sich die Abnahme auf der Fahrerkarte bestdtigen zu
lassen. Erst dann kann das Training aufgenommen werden. Nach dem
offiziellen Training erfolgt die Endabnahme. Fahrer, die sich der 2.
Abnahme nicht stellen, werden nicht zum Start zugelassen.

Fahrzeuge, die in einem Unfall verwickelt waren, sind der Abnahme-
kommission erneut vorzustellen.

Wettkampfregeln

Training

Die Teilnahme am offiziellen Training ist Pflicht. Das Training ist am
TrainingseinlaB aufzunehmen. Jeder Fahrer hat mit der ihm zuge-
teilten Startnummer am Training teilzunehmen,

Es sind mindestens 5 Pflichtrunden zu fahren. Bei Bergrennen sind
2 Trainingsdurchgdnge Pflicht. Abweichungen hiervon werden in der
Ausschreibung bzw, Durchfihrungsbestimmung mitgeteilt. Die Been-
digung oder Unterbrechung des Trainings erfolgt auf der Ziellinie.
Alle Trainingsrunden bzw. -durchgénge werden gezeitet.

Jedes Fahrzeug kann nur einmal an einem Wettbewerb teilnehmen.
Ausnahmen kann nur der Rennleiter in Abstimmung mit dem Houpt-
schiedsrichter genehmigen.

Startbedingungen

— Das Vorziehen der freigegebenen Fahrzeuge zum Startplatz er-
folgt auf Anweisung des Rennleiters durch den Vorstarter. Die
Startaufstellung bei Rundstreckenrennen richtet sich nach den ge-
fahrenen Trainingszeiten. Der Trainingsschnellste erhalt den
glinstigsten Startplatz in der ersten Reihe. Die Fahrer haben die
am Vorstart festgelegte Aufstellung beizubehalten.
Bei Bergrennen erfolgt die Reihenfolge in der Regel nach der
Startnummer,



— Durch die Rennleitung wird im Einvernehmen mit den Sport-
kommissaren bzw. Schiedsrichtern das System der Startaufstellung
festgelegt.

In der Regel wird die Startaufstellung 2 2/2/ mit 3 Spurgassen in
Anwendung gebracht.

— Zwei Minuten vor dem Start haben die Helfer den Startplatz zu
rdumen, Der Fahrer darf von diesem Zeitpunkt an den Startplatz
nicht mehr verlassen.

— Der Start erfolgt als Rudelstart mit loufendem Motor, Bei Berg-
rennen als Einzelstart mit laufendem Motor.

— Die Freigabe des Starts erfolgt mit Lichtzeichen.
Es sind folgende Zeiten fiir die Farbzeichen verbindlich:
rot = 1 Min. bis zum Start
gelb = 20 sek. bis zum Start
griin = Start
Abweichungen von dieser Regel sind in den Durchfiihrungsbestim-
mungen festzulegen.
Das Fahrzeug gilt nur dann als gestartet, wenn es mit eigener
Kraft seinen Startplatz verlaBt.

Ein Versagen des Motors mull vom Fahrer durch Handzeichen an-
gezeigt werden.

— Kann sich der Wagen nicht aus eigener Kraft vom Startplatz fort-
bewegen, muB dieser zu seiner Box geschoben werden. Nach Be-
hebung des Schadens darf dieser Wagen von der Box aus starten.

— Man spricht von einem Fehlstart, wenn ein Aktiver vor dem ver-
einbarten Startzeichen den ihm zugewiesenen Platz verlaBt. Bei
einem Friihstart wird dem Fahrer automatisch eine Strafzeit von
1 Min, zu seiner Gesamtfahrzeit hinzugefiigt.

9.7.6.4. Fahrregeln

— Nach erfolgtem Start hat jeder Aktive die festgelegte Distanz in
kiirzester Zeit abzufahren.

— In der Regel wird rechts gefahren und links Gberholt. Ein Fahrer
darf den anderen nicht am Uberholen hindern, Dem Uberholen-
den ist auf jedem Fall Raum zu geben. Behinderungen fithren
zum AusschluB. Beim Training und Rennen sind die Seitenschei-
ben auf jeden Fall zu schlieBen. Jedes Fahrzeug, das wéhrend des
Trainings und Rennens auf der Strecke anhalten muB, ist sofort
unter Einhaltung der gréBten Vorsicht von der Fahrbahn zu ent-
fernen, Es darf hierbei nicht entgegen der Fahrtrichtung gefahren
oder geschoben werden, In Kurven ist das Anhalten oder Montie-
ren am Fahrzeug verboten. Fahrer, die mit ihrem Fahrzeug die
Strecke verlassen, miissen beim Wiedereinfahren groBte Vorsicht
walten lassen und diirfen sich keine Vorteile durch regelwidrige
Abkiirzungen des Streckenverlaufes verschaffen.

— Gefdahrliches, risikovelles Fahren fihrt zum Ausschluf,
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9.7.7.5,
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Fluggenzeichen und Regeln

Jeder Fahrer ist verpflichtet, sofort auf das ihm gezeigte Flaggen-

signal zu reagieren,
Es bedeutet:

Nationalflagge

rote Flagge (nur durch
den Rennleiter)

gelbe Flagge, ruhig
gehalten

gelbe Flagge, geschwenkt

grine Flagge, ruhig
gehalten

blaue Flagge, ruhig
gehalten

blaue Flagge, geschwenkt

schwarze Flagge mit Nr.

gelb-rot gestreifte Flogge
weiBe Flagge an Start und

Startzeichen bei Flaggenstart
sofort und unbedingt ,Halt"

Achtung! Gefahr! Uberholverbot!

erhohte Gefahr! Hindernis auf der
Strecke

Strecke frei

andere Teilnehmer unmittelbar hinter
oder neben lhnen!

Bahn freigeben zum Uberholen

Halt fiir das durch die Nr. bezeichnete
Fahrzeug an der Box

Vorsicht, Ol auf der Strecke

Einsatzfahrzeug oder Sanitétsfahrzeug

Ziel

schwarz-weil} karierte
Flagge

auf der Strecke

Ende des Rennens

Vorgeschriebene MaBe fiir Signalfloggen 75 > 60 cm.

Im Falle eines Unfalls, zu dessen Hilfeleistung ein Sanitatsfohrzeug
die Rennstrecke wdhrend des Rennens benutzen muB, wird dieser
Wagen nur vom Start- und Zielplatz eingesetzt. Fiir alle Teilnehmer
wird die weiBe Flagge gezeigt. Ein Kradfahrer, der eine weiBe Flagge
mit einem roten Kreuz ouf dem Riicken trdgt, folgt dem scharf rechts
fahrenden Sanitdtsfahrzeug. In diesem Fall lauft das Rennen weiter,
jedach ist duBerste Vorsicht beim Uberholen des Sankras geboten.

Reparaturen und andere Arbeiten dirfen am Rennfahrzeug nur im
Boxenbereich von maximal 4 anderen Personen ausgeflihrt werden,
Hilfeleistungen auf der Strecke von Helfern, Zuschauern und auch
Funktionaren fiihren zum AusschluB.

Das Nachtanken auf der Strecke ist streng verboten.

Die Einfahrt in den Boxenbereich hat in vermindertem Tempo zu er-
folgen. Die Absicht zur Einfahrt in die Boxen ist anzuzeigen.



9.7.8.
9.7.8.1.

9.7.8.2.

9.7.9.
9.7.9.1.

9.7.9.2,

9.7.9.3.

9.8.
9.8.1.
9.8.1.1.

9.8.1.2,

9.8.1.3.

9.8.1.4,

Ende des Rennens

Sobald der Sieger eines Rennens die Ziellinie passiert hat, wird das
gesamte Feld mit der schwarz-weiB-karierten Flagge abgewunken.
Nach dem Abwinken ist jeder Fahrer verpflichtet, im verminderten
Tempo die Rennstrecke in Richtung Fahrerlagereinfahrt zu verlassen
bzw. eine Auslaufrunde zu absolvieren,

Die teilnehmenden Fahrzeuge diirfen erst eine Stunde nach Beendi-
gung des jeweiligen Rennens das Fahrerlager verlassen.

Wertungsbedingungen

Der Fahrer, der die festgelegte Distanz in kiirzester Zeit abgefahren
hat, ist Sieger.

Die nachfolgende Plazierung ergibt sich aus dem jeweiligen Riick-
stand zum besser plazierten Fahrer in 1q0 sek.)

Bei Rundstreckenrennen ist die Anzahl der gefahrenen Runden we-
sentlich.

Bei Zeitgleichheit werden entsprechend der Anzahl der betreffenden
Fahrer die nachfolgenden Plétze nicht vergeben (z. B, 3 < 1./4.,, 5.
usw.). Diese Regelung gilt nicht bei Bergrennen. In diesem Fall ist
das Ergebnis des 2, Durchgangs ausschlaggebend.

DDR-Meisterschaften und DDR-Bestenermittiungen
DDR-Meisterschaften — Einzelwertung
Im Automobilrennsport werden jéhrlich DDR-Einzelmeisterschaften

durchgefiihrt. Teilnahmeberechtigt sind Mitglieder des ADMV der
DDR, die im Besitz einer ADMV-Fahrerlizenz sind.

Wertungsklassen

Die DDR-Einzelmeisterschaften werden in den Klassen:
— Tourenwagen A 600

— Tourenwagen A 1300

Rennwagen E 1300/ LK |

ausgeschrieben.

Wertungsveranstaltungen

Die DDR-Einzelmeisterschaft wird in mehreren Wertungsveranstal-
tungen bzw. -ldufen ausgetragen.

Als Wertungsveranstaltungen bzw. -ldufe gelten nur die im Sportter-
minplan des ADMV der DDR verdffentlichten Veranstaltungen.

Wertungsprinzipien

— Fiir die bei einer Wertungsplazierung erreichte Endplazierung wird
in der Reihenfolge vergeben:

20 Wertungspunkte fur den 1. Plotz
17 Wertungspunkte fir den 2. Platz
15 Wertungspunkte fiir den 3. Platz

weiter wie MSO,Punkt 8.10.1.
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9.82.1.

9.8.2.2.

9.8.2.3.

9.8.2.4.

9.9.
9.9.1.

18

— Bei Rundstreckenrennen erhdlt der Fahrer mit der jeweils schnell-
sten Rundenzeit einen zusdtzlichen Wertungspunkt.

— Die Anzahl der Wertungspunkte bei Bergrennen betragt:

W=p=F=8=5ud— =R ==

— Fiir jeden Fahrer wird nur die Anzahl der besten Ergebnisse der
Wertungsveranstaltung gewertet, die sich aus der Wertungsformel:
— bei gerader Anzahl der durchgefihrten Wertungsveranstal-

tungen (n :2) + 1
— bei ungerader Anzahl der durchgefihrten Wertungsveranstal-
tungen (n -+ 1) : 2
ergibt.
Werden weniger als 5 Wertungsveranstaltungen gefohren, werden
die Ergebnisse aller Léufe gewertet.

— Jeder Fahrer kommt in die AbschluBwertung, vorausgesetzt, daB
mindestens ein Wertungsergebnis in der Klasse nachgewiesen wer-
den kann,

— Die hochste Anzahl der Wertungspunkte, die sich aus der Wer-
tungsformel ergibt, entscheidet iiber die Plozierung und den End-
stond in der Meisterschaft.

— Bei Punktgleichheit entscheidet:

— der Stichlauf It. Festlegung der FK
— die Anzahl der gewerteten besseren Platze

DDR-Bestenermittiung

Im Automobilrennsport werden jahrlich DDR-Bestenermittlungen
durchgefihrt.

Teilnahmeberechtigt sind Mitglieder des ADMV der DDR, die im Be-
sitz einer gliltigen ADMV -Fahrerlizenz sind.

Wertungsklassen

Die DDR-Bestenermittlung wird in den Klassen ausgeschrieben:
— Rennwagen E 600

— Rennwagen E 1300 LK [l

Wertungsveranstaltungen
siche 9.8.1.3.
Wertungsprinzipien

siehe 9.8.1.4.

Ehrungen

Der Veranstalter DDR-OHener Wettbewerbe ist verpflichtet, an die
Erst- bis Drittplazierten in jeder Klasse einen Kranz mit Schleife bzw.
BlumenstrauB mit Schleife auszugeben. Vom Veranstalter gekaufte
Ehrenpreise sind auf der Grundlage des Finanzhandbuches fiir den
ADMVY der DDR ' Seite 20 (Ehrenpreise) zu finanzieren.



9.9.3.

9.10.

9.10.1.

9.10.2.

Sind in einer Klasse mehr als 20 Teilnehmer am Start, werden die 4.-
bis 5.-Plazierten mit ousgezeichnet.

Die Ehrung der Helfer kann durch den Veranstalter ebenfalls erfol-
gen.

Rechtbestimmungen

Es gelten im gesamten Umfang die Bestimmungen der MSO Ab-
schnitt 10

Werden im Rahmen des Trainings oder Wettkampfes VersttBe It.
MSO 10.3. festgestellt, spricht das Schiedsrichterkollektiv Erziehungs-
maBnahmen aus und informiert im Notwendigkeitsfall die betreffen-
de Grundorganisation bzw. die néchst héhere Leitung.



Anlage 1
9.5.4.

9.5.4.1.
9.5.4.2.

9.5.4.3.
9.5.4.4.
9.5.4.5,

9.5.4.6.
9.5.4.6.

9.5.4.7.
9.5.4.8.
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Spezielle Bestimmungen fiir Serientourenwagen

Auf der Grundlage der Forderung der vorliegenden WKB, Pkt. 9.5.1.1.

ist die Zulassung dieser Wagen bei Bergrennveranstaltungen még-
lich.

Irgendwelche Tuningarbeiten am Motor bzw. Fahrgestell sind nicht
statthaft.

Windschutzscheiben missen nicht aus Verbundglas bestehen.
leder Wagen muB mit einem Feuerlscher ausgeriistet sein.

Die hinteren Sitze dirfen demontiert werden. Die vorderen Sitze
kénnen durch andere Sitze mit gleichem Gewicht ausgetauscht wer-
den (z. B. Schalensitze). Radkappen und deren Halterungen sind zu
demontieren.

Die Montage von Sicherheitsvorkehrungen wie Uberrollkéfig und Ab-
schlepposen sind vorgeschrieben.

StoBstangen kénnen dann montiert werden, wenn die Befestigungs-
vorrichtungen keine Gefahr darstellen.

Scheinwerferglaser sind mit Klebeband kreuzweise zu tberkleben.

Startnummern sind nach Beendigung des Wettkampfes zu entfernen.



Anlage 2 (giiltig bis 31. 12. 1987)

9.5.5.
9.5.5.1.

9.5.5.2,

Technische und Sicherheitsvorschriften fiir Tourenwagen'A 1300

Giiltigkeit

Die Gliltigkeit dieser Vorschriften ist fir den Zeitraum bis 1985
festgelegt; erforderliche technische Verdnderungen vorbehalten. Im
Notwendigkeitsfall missen alle VerGnderungen dieser Festlegungen
mindestens 6 Monate vor dem Einfiihrungstermin allen Teilnehmern
zur Kenntnis gebracht werden,

Definitionen

a) Tourenwagen
In Serie hergestellte Wagen, die verbessert werden kdénnen mit
dem Ziel, sie fiir den Wettbewerb geeigneter zu machen. Die er-
laubten Anderungen und Ergénzungen sind nachstehend aufge-
fuhrt.
Das Grundmodell muB in einem sozialistischen Land hergestellt
und eine glltige FIA-Homologationsnummer der Gruppe A be-
sitzen, ohne zuldssige Homologierungen von wahlfreien Varian-
ten,

b) Rad
Unter ,Rad" versteht man die Felge (Felgenschiissel und Felgen-
bett unter ,bereiften Rad" versteht man die Felge mit Reifen.

c) Zylinderblock
Unter Zylinderblock versteht man das Kurbelgehduse und die Zy-
linder.

d) Kriimmer
Unter ,Ansaugkrimmer” versteht man bei Vergaserge-
mischaufbereitung das Teil, der das Luftkraftstoffgemisch vom
Ausgang des (der Vergaser) zu den EinlaBkandlen des Zylinder-
kopfes fiihrt und bei Motoren mit Einspritzung das Teil zwischen
der Einrichtung zur Regelung der Luftmenge und den Ansaug-
kandlen des Zylinderkopfes. Unter ,Auspuffkrimmer”
versteht man das Teil, das die Abgase des Zylinderkopfes sam-
melt und bis zum ersten Verbindungsstiick reicht, wodurch eine
Trennung von der weiteren Fortfiihrung des Auspuffsystems be-
wirkt wird.

e) Anlasser
Ein Anlasser ist vorgeschrieben, mit elektrischer oder anderer Ener-
giequelle an Bord des Wagens, der vom Fahrer hinter seinem
Lenkrad sitzend betétigt werden kann.

f) Ruckwdrtsgang
Alle Wagen miissen ein Getriebe aufweisen, das mit einem Riick-
wdrtsgang ausgeriistet sein muB, dieser muB funktionstiichtig sein,
wenn dieser Wagen zum Wettbewerb startet und er muf vom
Fahrer hinter dem Lenkrad sitzend bedient werden kénnen.
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9.5.5.3.
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g) Uberpriifung des Mindestgewichts

Wéhrend der ganzen Dauereines Wettbewerbes miissendie Fahr-
zeuge die Vorschriften fiir das Mindestgewicht erfiillen, Zur Uber-
prifung kénnen die Kommissare ein Fahrzeug nach der Zielan-
kunft wiegen.

Technische Vorschriften

a)

b)

c)

Minimale Masse

Die anschlieBend aufgefiithrte Gewichtstabelle gibt das absolute
Mindestgewicht an so wie das Fahrzeug die Ziellinie iiberfahrt,
unter Abzug des Kraftstoffes, In keinem Fall diirfen die techni-
schen Kommissare die auf den Homologationsbldttern angegebe-
nen Gewichte beriicksichtigen.

Gesamthubraum bis 1.000 ccm: 655 kg

Gesamthubraum bis 1.150 cem: 690 kg

Gesamthubraum bis 1.300 ccm: 720 kg

Verénderungen der mechanischen Originalteile

Bestimmte Anderungen an Originalteilen, bestimmte Erganzungen
und oder Weglassung von Zubehérteilen, die vom Hersteller nor-
malerweise an dem betreffenden Modell angebracht werden,
werden durch das vorliegende Reglement ausdriicklich genehmigt.
Die mechanischen Originalteile, die sémtliche von Hersteller fiir
die Serienfertigung vorgesehenen Bearbeitungsvorgénge durch-
laufen haben, konnen Gegenstand aller Vorgénge zur Verbesse-
rung durch Nachbehandlung oder Materialabnahme sein, jedoch
nicht ausgetauscht werden. Ausgenommen hiervan sind diejeni-
gen Teile, fiir die der vorliegende Artikel die Freiheit eines Aus-
tausches vorsieht. Mit anderen Worten: unter der Bedingung, daB
es jederzeit moglich ist, die Herkunft der Serienteile eindeutig
festzustellen, diirfen diese gerichtet, ausgewuchtet, angepalt, ver-
kleinert oder in ihrer Form durch Bearbeitung veréndert werden.
Diese Moglichkeit bezieht sich jedoch nicht auf die Bremssdttel.

Jedes Hinzufiigen von Material in homogener Form (SchweiBen,
Kleben, Elektrolyse usw.) fir alle nachfolgend aufgefiihrten me-
chanischen Elemente ist verboten: Motor, Getriebe, Kraftiibertra-
gung, Aufhéngeelemente.

— Zylinderképfe und Ventile:
AuBer den Arbeiten, die gemdB Punkt 9.5.5.3. an den Zylinder-
képfen durchgefiihit werden diirfen, besteht vollige Freiheit
hinsichtlich der Ventile, der Ventilh‘.ihrungen. der Ventilsitze,
der Ventilfedern und der Federteller, Unterlegscheiben unter
den Ventilfedern sind erlaubt.

— Ansaugsystem und Bauelemente
wEs ist bindend vorgeschrieben, den Original-Ansaugkriimmer
und den Original-Vergaser zu verwenden: Die Drosselklappe



und deren Betatigung ist freigestellt. Die Bearbeitung Ist ge-
mah Punkt 3.b maglich.

Der Luftfilter darf entfernt und durch ein Netz oder einen Auf-
satz beliebiger Form und Abmessung ersetzt werden. Fiir den
Motor des Dacia 1300 ist es gestattet, den Originalvergaser
gegen einen Vergaser des Lada 21011 auszutauschen.

Nachbohren
Fiir Lada-Motoren ist ein maximales Nachbohren von 0,7 mm,

fir alle anderen 0,6 mm im Verhéltnis zur Originalbohrung er-
laubt.

Auspuffsystem und Bauelemente

Die Verwendung des Original-Auspuffkrimmers wird bindend
vorgeschrieben, die weitere Rohranlage ist freigestellt. Die
Auspuffrohre miissen entweder nach hinten oder zur Seite
gerichtet, sein, Bei einem hinten mindenden Auspuff mupB
seine Offnung in einer Héhe zwischen 10 und 45mm ange-
bracht und darf hinten nicht weiter als 15 em iiber die Gesamt-
lange des Waogens hinousragen. Bei einem seitlich miinden-
den Auspuff ist seine Offnung gegen die Wagenvorderseite
begrenzt durch eine vertikale Linie, die durch die Mitte des
Radstandes geht. Die Auspufféffnung darf an keiner Stelle
seitlich tiber die Karosserie hinausgehen, Dariiber hinaus muB
eine wirksame Schutzvorrichtung vorgesehen werden, damit er-
hitzte Rohre keine Verbrennungen verursachen kénnen.

Lager
Gleit- oder Rollenlager konnen durch andere gleicher Bauart
ersetzt werden,

Dichtungen
Dichtungen konnen durch andere ersetzt oder entfernt werden.

Schmiersystem

Der Olsumpf ist freigestellt. Die Olpumpe kann veréndert wer-
den, sofern ihr Originalkérper beibehalten wird. Die Zahl der
urspriinglich vorgesehenen Olpumpen kann nicht veréndert
werden.

Eine Trockensumpfschmierung ist untersagt, ouBer wann es in
der Serie homologiert ist.

Olfilter und Olkihler sind wahlfrei. (Typ, Anzahl und Kapazitat)
Die Anbringung eines Olkihlers auBerhalb der Karosserie ist
nur unterhalb der durch die Mitte der Radnaben hindurch-
gehenden horizontalen Ebene gestattet.

In keinem Fall darf eine solche Anbringung eines Olkiihlers
eine Erhdhung des aerodynamischen Wirkungsgrades zur Folge
haben. AuBerdem darf der Olkiibler nicht aus der allgemeinen
Wagenumfangslinie — z. B. bei Betrachtung von oben, wenn
der Wagen an der Startlinie aufgestellt ist, herausragen.



— Nockenwellen und Ventiltrieb
— wahlfrei —
Doch die Lage, Zahl und das Antriebssystem der Nockenwelle
kann nicht verdndert werden. (Kette, Riemen, Zahnrader,
Pleuel)

— Kolben, Kelbenbolzen und Kolbenringe
— wahlfrei —

— sonstige Bauelemente
Halterungen sind wahlfrei, Lifter und Wasserpumpe kénnen
verdndert, ausgewechselt oder entfernt werden. Bei der Kraft-
stofpumpe keine Einschrénkung hinsichtlich Anzahl, Typ, Lage
und Leistung.
Sie darf nicht im Fahrerraum untergebracht werden.

d) Kraftiibertragung

— Getriebe
Das Originalgetriebegehdause muBl beibehalten werden, die
Getriebeabstufungen sind freigestelit. Die Anzahl der Getrie-
beabstufungen muB entsprechend der Homologation beibe-
halten werden.
Keine Beschrankung fiir die Aufhdngung, Lage und Typ des
Schalthebels.
Das urspriingliche Schmiersystem des Getriebes muBB beibehal-
ten werden, eine Kihlvorrichtung fiir das Getriebedl ist er-
laubt. (Umlaufpumpe und Olkiihler)

— Differential
Keine Beschriénkung fir die Aufhéngungen. Die Ubersetzung
der Antriebsachse ist freigestellt, vorausgesetzt, daB3 sie homo-
logiert ist.
Ein selbsthemmendes Differential oder ein Sperrdifferential
kann eingebaut werden, vorausgesetzt, daBl es in das vorhan-
dene Gehéuse paBt, ohne daB Veranderungen, die tber den
Absatz 3 b) hinausgehen, vorgenommen werden missen. Alle
Wellen und Gelenke des Antriebs zwischen Motor und An-
triebsradern sind freigestellt. Das urspriingliche Schmiersystem
muB bejbehalten werden. Eine Kiihlvorrichtung fiir das Ol ist
jedoch erlaubt. (Umlaufpumpe und Olkiihler).

— Kupplung
Die Kupplung ist freigestellt, vorausgesetat.
Das Original-Kupplungsgehause und -schwungrad miissen bei-
behalten werden, Verdnderungen gemaB 9.5.5.3/b sind moglich.

e) Aufh@dngung

Die Originalteile der Radaufhéngung diirfen bearbeitet werden,

jedoch nicht zum Zweck der Erleichterung. Das Hinzufligen oder

Weglassen eines Stabilisators ist erlaubt. Dieser Stabilisator darf



f)

g

h

)

—

indessen keinerlei EinfluB auf die Aufhdngung ausiiben, ausge-
nommen seine ihm zukommende Funktion. Das Material und die
Abmessungen der Hauptfester sind frei, sofern nur diese allein
ihre Funktion austiben. Das Hinzusetzen von Zusatzfedern ist ge-
stattet, vorausgesetzt, daB die Original-Hauptfeder unverdndert
beibehalten wird. Die Abstitzpunkte der StoBdampfer kdnnen
verstérkt werden, Die Montage von Gelenken eines anderen Typs
und/oder Materials als urspriinglich vorgesehen sind erlaubt.

— StoBdémpfer

Fabrikat und Typ sind freigestellt. Jedoch darf nichts hinzuge-
fligt werden und es ist nicht erlaubt, den vom Hersteller vor-
gesehenen Zweck, die Anzahl und das Funktionsprinzip zu é@n-
dern, Unter Funktionsprinzip ist zu verstehen, hydraulische oder
ReibungsstoBddampfer, Teleskop- oder HebelstoBdampfer. Ihre
urspriingliche Befestigung darf nicht geéndert werden.
Falls bei einem McPherson-Federbein das Teleskopelement er-
setzt wird, missen die neuen Teile mit Ausnahme des Dampfer-
elementes genau den urspringlichen Teilen gleichen. In diesem
Falle muB die Geometrie der Aufhdngung unveréindert bleiben
und die charakteristischen Winkel von Aufhéngung und Rad miis-
sen der Originalordnung entsprechen.

Lenkung

Die Lenkiibersetzung ist freigestellt, vorausgesetzt, daB das Ori-
ginal-Lenkgetriebe-Gehduse beibehalten wird.
Es ist erlaubt, die Lenkhilfe auszuschalten.

Rader und Reifen

Freigestellt, vorausgesetzt, daB ihre Montage in jeder Hinsicht in
Ubereinstimmung mit Punkt 3 r) erfolgen kann und die maximale
Breite des bereiften Rades Pkt. 2 b) 10,0 Zoll

nicht liberschreitet.

Des weiteren miissen alle vier Rader (Felgen) eines Wagens stets
den gleichen Durchmesser aufweisen (Pkt. 2 b).

Es wird kein Reserverad vorgeschrieben, sofern jedoch eines mit-
gefiihrt wird, muB es solide befestigt sein, ebenso darf es nicht
in dem fiir den Fahrer oder vorderen Beifahrer vorgesehenen
Raum untergebracht sein und keine Veranderungen der Karosse-
rie-AuBenansicht verursachen.

Die Spurbreite ist freigestellt.

Elektrische Ausriistung — Beleuchtung

Die Original-Beleuchtungseinrichtung (Scheinwerfer, Rickleuchten,
Blinkleuchten und Bremsleuchten) muB beibehalten werden und
tber die Dauer des gesamten Rennens funktionstdtig sein.
Das Standlicht muB auf Verlangen der Rennleitung eingeschaltet
werden. Die iibrige elektrische Ausriistung ist freigestellt. Lage
und Typ der Schalter ist freigestellt.
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Der Standort der Batterie ist freigestellt; sie darl aber nicht im
Faohrgastraum untergebracht werden. Falls die Batterie in der
Serienausfiihrung des Fahrzeuges im Fahrgastraum montiert ist,
kann sie dort bleiben. In jedem Falle muf sie wirkungsvoll ge-
schiitzt und befestigt sein.

Kraftstofftank und Wasserkiihler

Der Original-Kraftstofftank muB verwendet werden und ist in der
Sicherheitszone des PKW unterzubringen, bei PKW Typen Lada
an der hinteren Briicke, bei anderen Typen, wo dieses maglich ist,
AuBerdem wird die Verwendung eines Sicherheitstanks geneh-
migt, eine BenzinabfluBsffnung fir evtl, in diesem Raum aufge-
flossenen Kraftstoff muB vorhanden sein.

Die Lage und GréBe der Einfiilléffnung sowie desVerschluBdeckels
am Tank kénnen gedndert werden unter der Bedingung, daB die
neue Einrichtung nicht aus der Karosserie hervorsteht und die Ga-
rantie gegeben ist, daf jede Leckage in einem der Innenrgume
des Wagens ausgeschlossen st

Jegliche Freiheit verbleibt hinsichtlich des Wasserkiihlers und des-
sen Fassungsvermdgens. Seine Unterbringung kann geandert wer-
den, vorausgesetzt, daB keinerlei VerGnderungen am AuBeren
oder im Inneren (Fahrgostroum) der Karosserie vorgenommen
werden.

Bremssystem

Der Einbau eines Doppelhauptzylinders oder einer anderen Vor-
richtung, die es erlaubt, gleichzeitig auf alle vier Rader sowie
unterteilt auf mindestens zwei Rader einzuwirken, ist vorgeschrie-
ben.

Die Bremsscheiben koénnen durch andere ersetzt werden, unter der
Bedingung, dafB3 die Bremsflachen nicht verandert werden. Dies
gilt auch fir die Bremstrommeln. Es ist jedoch verboten, Brems-
trommeln gegen Bremsscheiben, oder umgekehrt auszutauschen.
Die Belage sind freigestellt. Die Befestigungsflansche kénnen ge-
andert und mit Beliiftungsschlitzen versehen werden. Die Schutz-
abdeckungen kénnen gedndert oder weggelassen werden. Luft-
zufihrungen kénnen hinzugefiigt werden unter der Bedingung,
daB die Karosserie nicht verdndert wird. Das Hinzufiigen oder
Weglassen einer Bremshilfe ist erlaubt. Es ist nicht gestattet, die
Bremssattel von Scheibenbremsen zu verandern, diese diirfen nur
durch Bremssattel ersetzt werden, die vom Hersteller ohne Min-
deststiickzahl homologiert worden sind.

Ein Brems-Kiihlsystem auf Flissigkeitsbasis ist zugelassen. Als
Kihlflissigkeit darf nur Wasser dienen.

Leitungen und Kabel

Es ist erlaubt, jede Anderung an Lage und Material der Lei-
tungen (Luft, Wasser, Kraftstoff, elektrischer Strom, einschlieBlich



dem Aufhdngesystem) durchzufiihren. Benzinleitungen und Lei-
tungen, durch die heifle Flissigkeiten flieBen, sowie Luftkandle
dirfen nicht durch den Fahrgastraum fiihren, ausgenommen, die-
se Montage ist in der Serienausfilhrung vorgesehen. Auf jeden
Fall misen diese Leitungen wirksam geschiitzt werden.

m) Federn

n)

Jeder Feder kann gedndert oder gegen eine andere vom gleichen
Typ ausgetauscht werden (z. B, Blattfedern, schraubenférmige
Feder usw.) Ausgenommen ist die Aufhéngung. Der urspriingliche
Anbringungsort darf nicht verdndert werden.

Karosserieteile

Die Vordersitze kénnen ausgetauscht werden.

Es ist erlaubt, die hinteren Sitze sowie den Sitz des Beifahrers
auszubauen. Nach Ausbau der hinteren Sitze muB das Fahrzeug
jedoch mit einer festen metallischen Schottwand, die gegen Flam-
men und Fliissigkeit abdichtet und den Fahrgastraum vom Motor-
raum sowie vom Kraftstofftank trennt, ausgeriistet sein. Im Fahr-
zeuginneren dirfen keinerlei andere Gegenstdnde montiert
werden, mit Ausnahme des Feuerltschers. Das Erleichtern oder
Anderung von Baouteilen der Karosserie oder das Chassis ist ver-
boten. Jede Art von Verstiirkung ist erlaubt. Es ist gestattet, an
der Wagenfront — unterhalb der durch die Radnabenmitten fiih-
renden horizontalen Ebene — aerodynamische Hilfsmittel anzu-
bringen. Hingegen diirfen diese aerodynamischen Vorrichtungen,
von oben gesehen, nicht den UmriB des Wagens Uberragen.
Alle Fensterscheiben sowie deren homologierterHebemechanismus
miissen beibehalten werden. Das Original-Heckfenster muf} eben-
falls beibehalten werden. Die Verkleidungen des Fahrgastraumes,
der Tlren usw., normalerweise bei einem Wagen der Serienpro-
duktion vorhanden sind, dirfen erleichtert, jedoch nicht entfernt
werden. Das urspriingliche Aussehen des Wageninneren muf} er-
halten bleiben. Es ist erlaubt, den Deckel des Handschuhfaches
sowie die Bodenteppiche zu entfernen. Tirabdichtungsgummis
und Zierleisten kénnen entfernt werden, das Lenkrad kann aus-
getauscht werden.

Die Verbreiterung der Kotfligel durch Ausschlagen ist bis an die
Zeichnung 16 aufgefiihrten Grenzen erlaubt. Die Kotfligel mis-
sen die Rader wirksam iiber die ganze Reifenbreite abdecken.
Falls die Kotfligel teilweise oder vollstandig von Karosserie-Ele-
menten lberdeckt werden, missen Kotfligel und Karosserie ge-
meinsam oder die Kotfligel flir sich allein die oben erwdhnten
Schutzbedingungen erfiillen. Flr die Wagenhaube sind min-
destens zwei, von auBen zu bedienende VerschluBvorrichtungen
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o)

p)

r)

vorgeschrieben. AuBerdem missen die Original-SchlieBvorrich-
tungen (und gegebenenfalls auch der Sicherheits-SchlieBkeil) bei
allen Wettbewerben auf geschlossener Strecke auBer Betrieb ge-
setzt werden,

StoBstangen

Bei Priifungen auf geschlossenen Rundstrecken ist die Entfernung
der StoBstangen, sofern diese keinen festen Karosseriebestandteil
darstellen und kein Befestigungselement {iber die Karosserie
hinausragt, vorgeschrieben. Bei StoBstangen, die einen festen
Karosseriebestandteil darstellen, ist ein Materialaustausch zulés-
sig, unter der Bedingung, daB die neuen StoBstangen die glei-
chen Normen und MaBe wie die Originale aufweisen und keines-
falls schwerer sind.

Heizung

Es ist erlaubt, die Heizung und die dazugehérigen Teile zu ent-
fernen, vorausgesetzt, daB sich die Windschutz- und Heckscheibe
weiterhin vom Beschlaog befreien 16Bt, sofern dies serienmaBig
vorgesehen ist.

Scheibenwischer

Die Windschutzscheibe mufl  wenigstens einen automatischen
Scheibenwischer aufweisen, der eine Fldche der Scheibe bestreicht,
die ausreicht, daB der Fahrer von seinem Sitz aus die Fahrbahn
deutlich zu sehen vermag.

q) Zulassige Homologierte Sonderausstattungen

— verstarkte Aufhangungs- und Achsteile, vorausgesetzt daBl die
gegen das Original vollstandig austauschbar sind und die An-
lenkpunkte des Chassis an ihrem urspriinglichen Platz verblei-
ben; ebenso darf die Aufhéngungskinematik nicht verandert
werden

unterschiedliches Armaturenbrett

— Bremsen-Bremssattel (evtl. von verschiedenem Typ)

Bremskiihlsysteme
Kraftstofftank
Lenkungsspurstangen
— Servolenkung

Lulassige nicht homologierte Sonderausstattungen
— Unterbodenschutz
— Kotfligelverbreiterungen (einfacher Ansatz von mindestens

120 Grad, maximal 5cm breit und maximal 10 em hoch).
Das Material ist freigestellt (siehe Skizze 16)



Die Maximal-Breite muB von der durch die Achse der Radnaben
gedachten Senkrechten aus gemessen werden. Es ist statthaft, die
urspriinglich durch die Kotfligelverbreiterung bedeckte Flache
auszuschneiden.

9.5.5.4. Sicherheits- und Erg@nzungsvorschriften

a)

b)

c)

Sicherheitsgurte

Zwei Schultergurte, ein Hiftgurt, Befestigungspunkte, 2 fir den

Hiftgurt, 2 oder auch 1, symmetrisch zum Sitz fiir die Schultergur-

1e;

Anwendung: Es ist statthaft, zur Durchflihrung des Sicherheits-
gurtes ein Loch in die Sitze zu bohren.

Feuerloscher

Es sind funktionsfdhige Feuerldscher mit mindestens 5 kg Losch-
mittel mitzufiihren, auf nicht mehr als zwei Behdlter verteilt, Das
Loschmittel muB in Wirksamkeit und Ungiftigkeit mindestens BFC
(Freon 12 B 1) entsprechen. 00 2 ist nicht zulGssig. Der oder die
Feuerléscher miissen flir Fahrer und Beifahrer leicht erreichbar
sein, Der Anbringungsort des Feuerldschers ist auBen am Fahr-
zeug durch einen roten Kreis mit einem Durchmesser von 150 mm
und mit einem weiBen Buchstaben E in der Mitte des Kreises zu
kennzeichnen, In allen Féallen missen die Befestigungen der Fla-
schen einer Beschleunigung von 25g widerstehen kénnen.

Uberrollkafig

— Der Hauptzweck solcher Vorrichtungen ist es, den Fahrer zu
schiitzen, wenn sich der Wagen lberschldgt oder in einem
schweren Unfall verwickelt wird. Dieser Zweck solite immer be-
dacht werden,

— Wo Bolzen und Muttern verwendet werden, miissen sie, je nach
der verwendeten Anzahl, einen ausreichenden Mindestdurch-
messer aufweisen, Sie missen hochsten Qualitatsanspriichen
geniigen (Flugzeug Vierkantkopfschrauben und Muttern sollen
nicht verwendet werden.)

— Eine durchgehende Rohrlénge mit weichen und durchlaufenden
Krimmungen muB fiir die Haupttrager verwendet werden. Das
Rohr darf sich nicht werfen oder Fehler in den Wendungen auf-
weisen.

— Alle SchweiBstellen missen Spitzenqualitdt und véllig durch-
drungen sein (vorzugsweise LichtbogenschweiBen, besonders
SchutzgasschweiBen). Obwohl eine gutaussehende SchweiBinaht
nicht unbedingt fir Qualitat biirgt, ist eine schlecht aussehende
Naht niemals ein Zeichen guter Arbeit.
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Aufbau des Sicherheitskafigs

Grundsétzlich soll der Sicherheitskéfig aus zwei Hauptbiigeln be-
stehen, von denen sich einer hinter den Vordersitzen befindet, der
andere in die Streben der Windschutzscheibe ibergeht (gem.
Zeichnung Nr. 6).

Die Hauptbiigel miissen so konzipiert sein, daB sie den Zugang
zu den Vordersitzen nicht behindern und den fiir den Fahrer und
den Beifahrer vorgesehenen Raum nicht in Anspruch nehmen.
Hingegen ist es gestattet, daB die Elemente des Kéfigs fiir die
hinteren Passagiere vorgesehenen Raum beanspruchen, indem sie
durch die Verkleidung oder die hinteren Sitze fiihren.

Die Houptbligel miissen so nahe wie méglich am Wagendach an-
gebracht sein, damit das Dach im Falle eines Uberschlages so
wenig wie moglich eingedriickt wird.

Um eine starke Deformation der Karosserie zu vermeiden und
demzufolge den Fahrer bei seitlichem Aufschlog besser zu
schiitzen, ist es gestattet, die Wirksamkeit des Uberrollkéfigs durch
das Anbringen einer seitlichen Léngsverstdrkung auf der Héhe
der Tiiren zu verbessern,

Das diese Verstarkung bildende Rohr muB in den Sicherheitskéfig
integriert sein. Das Rohr soll den vorderen und hinteren Biigel
miteinander verbinden und zwar durch das Verschweillen oder
mittels einer l&sbaren Verbindung. Das Rohr darf nicht an der
Karosserie selbst befestigt werden. Sein Durchmesser, seine Wand-
starke und sein Material missen den fesigelegten MaBen ent-
sprechen. Der Winkel zur Horizontalen darf 5 Grad nicht tber-
schreiten.

Diese seitliche Langsverstarkung muB die Héhe der Tiiréfinung
im Verhdltnis 2: 1 teilen, d. h. daB das Rohr nicht héher als ein
Drittel der Gesamthohe der Tiir iiber dem Turschweller am Sicher-
heitskdfig befestigt sein mub,

Einbau des Sicherheitskdfigs
Es missen zwei Verstarkungsplatten vorhanden sein

— Eine mindestens 2 mm starke Stahlplatte, die durch SchweiBen,
Nieten oder Schrauben mit dem Chassis der selbsttragenden
Karosserie verbunden ist und eineVerlangerung besitzt, die sich
an einen der senkrechten Trager der Karosserie anschmiegt
(z. B. Tiirpfosten, s. Zeichnung Nr. 8)

Die gesamte Oberfléiche dieser Platte muBl mindestens 35 cm?®
betragen, wovon mindestens ein Drittel die Verbindung mit
dem waagerechten Trager der Karosserie sicherstellt.

— Eine sich an den Streben des Biigels anschmiegende Verstar-
kungsplatte von gleicher Dicke wie die Wand des Rohres, an
dem sie befestigt ist.



Diese beiden Platten missen miteinander durch mindestens
3 Bolzen und Muttern mit Sechskantképfen und einem Mindest-
durchmesser von 8 mm verbunden sein. Es ist keinesfalls statt-
haft, den Uberrolibligel direkt auf das Chassis der selbsttra-
genden Karosserie aufzuschweiBien. Falls sich der Biigel auf
einem Hohlkérper aufstiitzt, muB dieser ortlich durch eine Struk-
tur verstarkt werden, die aus angeschweilitem Bolzen oder aus
angeschweiBten Rohrenden bestehen muB (s. Zeichnung Nr. 9)

Lésbare Verbindungen

Im Falle, daB abnehmbare Verbindungen in der Konstruktion des
Uberrollbligels verwendet werden, mussen sie mit einem von der
FIA anerkannten Typ Ubereinstimmen,

Bis heute sind anerkannt:

Eine Verbindung mit konischer Einsteckmuffe, eine Verbindung mit
doppeiter Platte mit einer Achse unter doppeltem Schereffekt und
eine Verbindung mit Einsteckmuffe, in Ubereinstimmung mit den
Zeichnungen Nr. 10, 11, 12,

Die Verbindung mit doppelter Platte kann jedoch nur fir die
Langsstitzrohre Verwendung finden und nicht fir den Hauptrah-
men des oder der Uberrollbigel(s).

Spezifizierung der verwendeten Rohre

Nahtlos gezogener Kohlenstoff-Stahl

Minimale Zugfestigkeit ZB = 35 kp/mm?

Rohrabmessung 38X 25

Stromkreisunterbrecher

Der Hauptstromkreis-Unterbrecher mull alle elektrischen Strom-
kreise unterbrechen (Batterie, Dreh- undfoder Gleichstromlichtma-
schine, Scheinwerfer, Hupe, Ziindung, elektrische Bedienungsvor-
richtungen usw.) Er muB eine funkensichere Ausfiihrung und von
innen und auBen bedienbar sein. Er ist durch einen roten Blitz in
einem blauen Dreieck mit einer Basis von mindestens 120 mm
zu kennzeichnen.

Der duBere Ausléser mufl unterhalb der Windschutzscheibe auf
der Fahrerseite angesbracht sein.

e) Olsammler

Jeder Wagen, dessen Schmiersystem eine offene Gehduseentlif-
tung aufweist, mull so ausgerlstet sein, dafl fiir Motoren bis
2000 cem Hubraum der Olsammler ein Mindestfassungsvermogen
von 2 Litern und fiir Motoren von iber 2000 cem ein solches von
3 Litern haben muB. Der Behalter muB aus durchsichtigem Mate-
rial sein oder eine durchsichtige Wand aufweisen.

Sicherheit der Bremsanlage
Zweikreisbremse, betdatigt durch dasselbe Pedal und wie folgt
definiert:
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a)

h)

Die Betdtigung des Pedals mub sich normalerweise auf alle Ra-
der auswirken. Im Falle einer undichten Stelle in einer Bremslei-
tung oder irgend eines Schadens in der Bremseinrichtung muB das
Pedal noch auf mindestens zwei Rader wirken.

Abschleppvorrichtung

Die Fahrzeuge miissen vorn und hinten eine Abschleppvorrich-
tung aufweisen. Diese Vorrichtung wird nur angewendet, wenn
sich das Fahrzeug frei rollen 168t

Es muB vermieden werden, den Wagen an dieser Vorrichtung zu
heben.

Bodenfreiheit

Kein Teil des Fahrzeuges darf den Boden beriihren, wenn ein Rei-
fen ohne inneren Uberdruck ist.
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Technische und Sicherheitsvorschriften fiir Tourenwagen A 600
(Trabant)

Giiltigkeit

Diese Vorschriften sind giiltig in Verbindung mit den Festlegungen fiir
Tourenwagen bis 1300 ccm.

Giiltig ab: 01.01. 1985

Im Notwendigkeitsfall mussen alle Veranderungen dieser Vorschrift
mindestens 6 Monate vor dem Einfiihrungstermin allen Teilnehmern
zur Kenntnis gebracht werden.

Definitionen
Sind analeg den Definitionen der Tourenwagen A 1300.
Technische Vorschriften

a) Minimale Masse:
Gesamthubraum bis 600 ccm : 535 kg
c) Motor:
— Ansaugsystem und Bouelemente:
Es darf nur ein Einfachvergaser verwendet werden,
— Nachbohren:
Das maximale BohrungsmaB ist auf 73 mm festgelegt, Der
originale Hub dart nicht veréindert werden.
— Auspuffsystem und Bauelemente:
Die Verwendung des Original-Auspuffkrimmers ist freigestellt.
Die Montage eines Gerduschdampfers ist entsprechend der
Zeichnung vorgeschrieben,
— Gehduse und Zylinder
Das Kurbelgehduse kann uberarbeitet werden, mull aber se-
rienmaBig bleiben (d. h. kein Weglassen der Ansaugseite).
Zusétzliche Spilkandle dirfen nur innerhalb des serienmaBig
vorhandenen Materials eingebracht werden.
e) Aufhdngungen:
Die Hinterachskérper des Trabant 601 diirfen durch SchweiBar-
beiten im Bereich der StoBdampferaufhangung verandertwerden:
Die SchweiBungen missen von einem zugelassenen SchweiBbe-
trieb nach Ausfihrungsklasse Ilb, TGL 11776 ausgefiihrt sein und
es ist ein entsprechendes Schweifigutachten dariiber zu erbringen.
g) Die maximale Spurverbreiterung ist auf 50 mm festgelegt.
i) Der Originalkraftstofftank muB beibehalten werden und ist im
Kofferraum zu montieren.
Sicherheits- und Ergéinzungsvorschriften:

b) Feuerloscher:
Es sind funktionsfahige Feuerléscher mit mindestens 3 kg Losch-
mittel mitzufiihren, auf nicht mehr als zwei Behdlter verteilt.



Klasse A bis 600ccm - Maglichkeiten
der Verlegung des Abgasrohres und

Anordnung des Gerauschdampfers
(Heizungsgerauschdampter Bst-Nr.
0310987004)
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